2.5 Stadtebauliches Strukturkonzept

Die stadtebaulichen Strukturkonzepte Stufe 1 und Stufe 2 sowie die
Luftbildmontage der Verkehrsfihrung (Plane 60 bis 62 im Anhang)
sind Zusammenschau und Ergebnis des integrierten Handlungskon-
zeptes und zeigen alle stadtebaulichen und verkehrstechnischen Pla-
nungsvorschlage unterteilt in 11 Bereiche mit Neuordnungskonzepten.
Die Realisierungsmdglichkeiten sind so aufgebaut, dass in Stufe 1 zu-
nachst das Einrichtungsverkehrssystem zwischen Konrad-Adenauer-
Stralle, Herzog-Wilhelm-Stral’e und Haihover Stral3e eingeflhrt wer-
den kann und in Stufe 2 die konsequente Ausdehnung auf den Bereich
Markt und neue Planstralde erfolgt.

Die Plane zeigen die Umgestaltungsvorschlage im 6ffentlichen Raum
fur Strallen und Platze, die baulichen Erganzungsvorschlage unterteilt
nach Bestandserhaltung in blau und Erganzungsbebauung in rot, fla-
chig in Warmtdénen die Aufenthaltsbereiche und Laufzonen sowie die
Grunausstattung.
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Die Neuordnungskonzepte 1 bis 3 sind nur realisierbar nach Durchfuh-
rung der Verkehrslosung Stufe 2, die Neuordnungskonzepte 4 bis 11
sind nach Testphase und Herstellung der Verkehrsfuhrung Stufe 1 zu
verwirklichen.

Neuordnungskonzept 1: Bereich Konrad-Adenauer-Strafe Nord-

west

Durch Fahrbahnverschmalerung infolge Stufe 2 und Verzicht auf
die Linksabbiegespur Richtung Rathaus Ausweitung der Laufbe-
reiche bei Beibehaltung der Parkplatze

Angebote von Querungsmaoglichkeiten im Knotenpunkt Heinsber-
ger Stralde / Konrad-Adenauer-Stralde, in der Mitte des Stral3en-
abschnittes und im Nahbereich des Marktes

Verbesserung der Fassadengestaltung, der Schaufenstereinfu-
gung und Werbung

Neuordnungskonzept 2: Konrad-Adenauer-Stral3e / Markt

Erheblicher Platzgewinn und Ausdehnung der Aufenthalts- und
Laufbereiche entlang der Geschaftsbebauung durch Verschie-
bung des reduzierten Fahrbahnquerschnittes infolge Verkehrs-
fuhrung Stufe 2 direkt an die Marktflache

Ersatz des abriegelnden Schragparkens durch Blockparkgruppen
mit lockeren Zwischenraumen fir Aufenthalt und Querung der
Konrad-Adenauer-Stralde; Erhohung der Parkplatzzahl von 10 auf
18 Platze in diesem Bereich

Umgestaltung der nun 6 - 8 m breiten Lauf- und Aufenthaltszonen
zum City-Boulevard mit attraktiver Begriinung unter Baumpaaren,
hochwertigen Materialien und Aul3enbedienung

Umgestaltung der Stadtkernzufahrt Herzog-Wilhelm-Stralle im
Kreuzungsbereich mit Konrad-Adenauer-Stralle und
Bushaltestelle durch kleinen Kreisverkehr mit 20 m Durchmesser,
dadurch  Verzicht auf alle Zusatzspuren und grol3e
Flachengewinne vor allen Geschaftshausern

City-Eingang mit attraktivem Pflanzbeet anstelle der mittleren
Fahrspur in der Herzog-Wilhelm-Stralle und freie Sicht auf St.
Ursula Gymnasium durch Auslichtung blickversperrender Begru-
nung

VergrofRerung der Marktflache durch Verlegung Zufahrt Gymna-
sium und Madglichkeit zusatzliche Gastronomie Umfeld Brunnen
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Neuordnungskonzept 3: Bereich EXTRA Alt

Aufhebung der unansehnlichen Unternutzung im Ruckraum des
zentralsten Baublocks der Innenstadt durch Neuordnung,
ErschlieRung und Bebauung

Realisierung neue  Stadtkern-PlanstraRe fur  Nord-Sud-
Einrichtungsverkehr (Stufe 2) durch Inanspruchnahme der
Grundsticke EXTRA Alt (seitliches Parkdeck) sowie Heimatmu-
seum oder alternativ Nachbargrundstiick (2 Knotenvarianten)

Anbindung der Stadthallenpassage und BaublockschlieBung mit
Neubebauung (Wohn-/ Geschafts-/ Buronutzung) und neuen
Hofbereichen

Neuordnungskonzept 4: Bereich Synagogenplatz

Betonung des Austritts der Stadtpassage durch grofl3zigigen
Vorplatz und Ausdehnung der Laufbereiche

Akzentuierung durch neuen Kreisverkehrsplatz am City-Eingang
mit 20 m Durchmesser

Attraktive Gestaltung durch hochwertige Materialien und Ausstat-
tung

Neuordnungskonzept 5: Bereich Konrad-Adenauer-Stral3e / Haus
Basten

Flachengewinne durch reduzierten Fahrquerschnitt von 5 m im
Einrichtungsverkehr fur Stufe 1 und Stufe 2

VergrofRerung der Laufbereiche mit einer durchschnittlichen Tiefe
von ca. 4 - 6 m statt heute 3 - 4 m und Beseitigung von Engstel-
len

Verzicht auf Mittelinseln, zusatzliche Flachengewinne

Neue gruppenweise Parkplatzordnung mit guten Querungsmaog-
lichkeiten der Konrad-Adenauer-Strale

Aufwertung der hochversiegelten, kahlen Mittelzone zwischen
StralRe und Parkplatz durch Baumcontainer auf Langsparkstreifen

Groldzugige Vorzonen vor den Geschaftseinheiten mit Boule-
vardcharakter

Auslichtung der blickversperrenden Begrinung hinter dem
Schragparkstreifen und auf dem Grundstuck St. Ursula Freilas-
sen neuer Sichtachsen
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Neuordnungskonzept 6: Kornmihle

Strallenbegleitende Neubebauung mit attraktiven Rickseiten zur
Wurm hin

Neuordnungskonzept 7: Bereich EXTRA Neu

Aufhebung des krassen Attraktivitatsgefalles zwischen Gerber-
gassenviertel und EXTRA-Grundstuck durch Alleebaume als gru-
ne Strallenraumkante

Stadtraumliche Verbesserung im Bereich der Tankstelle durch
neues Eckgebaude (Wohn-/ Geschaftshaus)

Gute FuBgangeranbindung der Passage aus dem Gerbergas-
senviertel

Fassadenaufwertung des EXTRA-Gebaudes

Neuordnungskonzept 8: Bereich Friedlandplatz

Ausschopfung der Platzpotentiale durch neue Flachenaufteilung
zwischen Parkflachen und Verweilzonen

Attraktives neues Bistro-Cafe an Laufachse

Abbau der Dauerparkerblockade und Erhdhung der Parkplatzum-
schlagquote

Aufwertung rickwartiger Grundstlcksteile und Beseitigung des
Hinterhofcharakters durch GeschéaftserschlieBung von zwei Sei-
ten und Gastronomie

Verbesserung der Grunausstattung und allgemeiner Platzqualita-
ten

Neuordnungskonzept 9: Kreuzung Evang. Kirche

Beibehaltung der Lichtsignalanlagensteuerung und Verzicht auf
Kreisverkehr wegen Rulckstauproblematik von der Bahnschranke

Betonung des Eingangs zur Innenstadtkernzone mit verengtem
Fahrquerschnitt und Materialwechsel

Hochwertige, freundliche Oberflachen, Ausstattung und Begru-
nung betonen ,Raumkammer Stadtkern®

Neuordnungskonzept 10: Bereich Bahnhof

Bessere Anbindung des Bahnhofes an die Innenstadt und Um-
nutzung des Bahnhofsgebaudes

Verbesserung der Platzrander, Wegefuhrung und Zuganglichkei-
ten
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Kreisverkehrsplatz an der Kreuzung Haihover Stral’e / Theodor-
Heuss-Ring / Bahnhof

Verbesserte Anbindung des Gerbergassenviertels mit guten Que-
rungsmoglichkeiten

Neuordnungskonzept 11: Bereich Kreissparkasse

Aufwertung der abweisenden Strallenfassade im Erdgeschoss
durch Geschaftseinbauten, Kompensation der Flachenverluste
durch Neuorganisation und Umbau des Gebaudes

Attraktive Vorzonengestaltung mit Schrittwegverbreiterung und
Begrinung

Fassadenaufwertung und gut gegliederte Beleuchtung

Belebung
Erdgeschoss-
zone KSK



3 Umsetzungsvorschlage

3.1 Gestaltungskonzepte

3.1.1Bereich Konrad-Adenauer-Stral3e Stufe 1 (KSK)

Mit der Kreuzung an der evangelischen Kirche und Einfahrt in die Kon-
rad-Adenauer-Stralle beginnt ein hochwertig gestalteter Stralenraum,
der als Materialgrenze zu den ubrigen Strallen auch die besondere
Zentralitat dieses Bereiches unterstreicht. Im Anfangsabschnitt bis zur
alten Poststralde ist noch eine Zweirichtungsbefahrbarkeit gegeben,
um Zu- und Abfahrten zum Friedlandplatz und zu den anderen
Grundsticken sicherzustellen. Die eingetragene rote Linie in den La-
geplanen (Plan Nr. 63 und Nr. 64 im Anhang) zeigen, dass grof3e Fla-
chengewinne fur Gestaltung und Aufenthalt erreichbar sind. Die heute
zusammen 6,50 m messenden Fahrbahnen zzgl. 2,75 m Mittelinseln,
also zusammen 9,25 m werden ersetzt durch eine 5,00 m breite Fahr-
spur in Zweirichtungsverkehr oder sogar nur 3,50 m Breite im Einrich-
tungsverkehr. Ob im Abschnitt zwischen alte Poststralle und Park-
platzanlage Kreissparkasse auch noch Zweirichtungsverkehr aufrecht-
erhalten werden muss, oder ob hier auch Einrichtungsverkehr einfuhr-
bar ist, muss endgultig nach der Testphase entschieden werden. Im
letzteren Fall besteht allerdings der Vorteil, dass zwei zusatzliche Au-
Renbedienungen flr ansassige Gastronomiebetriebe realisierbar sind.

Heutiger Zustand:» Engpass Haus Basten

. parkende Autoreihe erschwert Querung
. eingeschrankter Laufbereich

. hohe Versiegelung vor gegenuberliegender Parkplatzanlage

Mogliche Umgestaltung Stufe 1:

Neue Strallenraumgliederung:

. attraktive Laufzonen

. Engpassbeseitigung

. gute Querungsmaglichkeiten

. Aufwertung des versiegelten Hochbordes vor dem Parkplatz
durch mobile Pflanz-Container

. Auslichtung und Schaffung von Sichtachsen

Sudabschnitt
Konrad-
Adenauer-StralRe
erfahrt
Aufwertung



Die Fotos mit dem Vorher-Zustand und der Montage der Nachher-
Situation in Hohe von Haus Basten zeigen in eindrucksvoller Weise die
grolRere Bewegungsfreiheit (Beseitigung des Engpasses)und gute
Querungsmaglichkeiten fur FulRganger und eine strallenrdumlich bes-
sere Begrunung. Auf der gegenuberliegenden Strallenseite im Bereich
des hochversiegelten Schrittweges schaffen qualitatvolle Pflanzcontai-
ner trotz der Wurmuiberdeckelung an dieser Stelle ein freundlicheres
Bild.

3.1.2 Bereich Konrad-Adenauer-Stral3e Stufe 2 (Markt)

Dieser Abschnitt der Hauptgeschaftszone von Geilenkirchen ist bei
Realisierung der Stufe 2 in besonders spurbarer Weise aufwertbar.
Durch Verlegung der schmalen Fahrbahn im Einrichtungsverkehr an
den Marktrand werden grof3e Flachengewinne erzielt, die einen neuen
City-Boulevard ermaoglichen.

Die nordlichen Parkplatze am Markt bleiben erhalten, wahrend gegen-
uber vor den Geschaftshausern Blockparkgruppen mit 18 Platzen ein-
gerichtet werden. Diese Anordnung der parkenden Fahrzeuge gibt
Raum fur grofzugige Querungsmoglichkeiten in 7 m Breite, die als
Flanierflachen nutzbar sind. Es entsteht eine bessere Vernetzung zwi-
schen Marktbereich und Geschaftsboulevard als heute. Grof3zugige
Begrinung und attraktive Materialien machen die Zone zum eigentli-
chen urbanen Herz der Innenstadt. Die Plane 66 und 67 im Anhang
verdeutlichen die Aufwertungspotentiale.

Heutiger Zustand:+ beengte Laufzone

. abriegelnde Autobatterie erschwert Querung

. geringe Gestaltungsqualitat in zentralster Geschaftslage

Mogliche Umgestaltung Stufe 2:

Stadtkern-Boulevard mit
. einladenden, grof3zigigen Aufenthaltsbereichen
. integriertem Blockparken

. optimalen Querungsmaglichkeiten

Haus Basten wird
sichtbarer

Groflte  positive
Veranderung in
Héhe Markplatz:
Neuer

»City-Boulevard*”



3.1.3 Bereich Herzog-Wilhelm-Stral3e (St. Ursula)

Die Ankunft im Herzen von Geilenkirchen Uber die Herzog-Wilhelm-
Stralle leidet unter einem unbefriedigenden Strallenraumabschluss.
Ein Sammelsurium von teilweise immergrinen Baumen und Strau-
chern sowie Schildern und Ampeln versperrt den Blick auf die hoch-
wertige Fassade des St. Ursula Gymnasiums (historisches Torhaus
zur Keimzelle der Stadtwerdung: Burg Geilenkirchen). Hochversiegel-
te, Uberbreite Fahrquerschnitte und Markierungen der Herzog-Wilhelm-
Stral3e lassen Aufenthaltsqualitat und urbanes Flair vermissen.

Das Gestaltungskonzept sieht die Auslichtung der Bepflanzung und
Einfriedung - mit Ausnahme der kostbaren Magnolie - im Vorbereich
des Schulgebaudes vor, macht so das bauhistorische Gebaudeen-
semble erlebbar und schafft einen attraktiven StralRenraumabschluss
(sh. Plane 68 + 69 im Anhang).

Durch die Einrichtung einer Kreisverkehrsanlage im heutigen Kreu-
zungsbereich kann der bestehende ,Verkehrsschilderwald® deutlich
gelichtet werden. In Verbindung mit weniger dominanten, herunterge-
zonten Strallenlampen, freundlichen Oberflachenmaterialien und ei-
nem gepflegten grinen Mittelstreifen wird dieser Zentralbereich optisch
beruhigt und stark aufgewertet. Alternativ ist unter Verzicht auf den
grunen Mittelstreifen auch eine Verbreiterung der Laufbereiche denk-
bar.

Heutiger Zustand:+ keine Aufenthaltsqualitat

. Blick auf St. Ursula wird versperrt

. unbefriedigender Strallenraumabschluss

Mogliche Umgestaltung Stufe 1:

Neue Strallenraumgliederung:
. Aufwertung des StralRenbildes
. Kreisverkehr anstatt LSA

. Auslichtung und Schaffung von Sichtachsen

Sammelsurium

von Baumen und
Strauchern  ver-
sperrt die Sicht
auf die schone
Fassade St. Ursu-
la-Gymnasium



3.1.4 Bereich Kornmuhle / Synagogenplatz

Auch der Bereich Herzog-Wilhelm-Stral3e im Umfeld der Kornmuhle ist
ein wichtiger Stadtkernzugang. Der Gestaltungsvorschlag geht von
einem Abriss der baufalligen Bausubstanz zwischen SB-Markt und
Kornmihle aus und setzt an diese Stelle einen stral’enbegleitenden
Neubau in ansprechender Architekturgliederung.

Auf der anderen Seite kann ein Pendant als neues Gebaude mit sei-
nem Gegenuber insgesamt eine Torwirkung zu Innenstadt entfalten.
Vor diesem Gebaude knupft ein FuRweg an den vorhandenen FuRweg
vor dem ehemaligen Polizeigebaude an und fuhrt die Richtung Wurm
und nach Suden zum Beamtenparkplatz. Die Neubebauung mit an-
sprechender Begrinung und guten Blickbeziehungen vermag die Ent-
reewirkung zur Innenstadt zu verbessern.

Der neugestaltete Synagogenplatz in HOhe des neuen kleinen Kreis-
verkehrs erfahrt eine Vergrélierung der Vorzone und reduziert zu viele
Gestaltungselemente, die heute verwirrend sind und Durchblicke und
Orientierung erschweren. Ein Neubau neben dem heute vorhandenen
Apothekengebaude in Begleitung der neuen Planstrale ersetzt die
stérende heutige Werbung durch ein architektonisch hochwertiges
Eckgebaude (sh. Plan 70 im Anhang).

3.1.5 Bereich Friedlandplatz

Der Friedlangplatz liegt an einer Verbindungsstrecke vom Extra-Neu
zur Konrad-Adenauer-Stral3e und ist nach seinem Erscheinungsbild in
Oberflachen und Begrunung hochwertig gestaltet. Folgende Umgestal-
tungsideen konnen diesem Platz mehr Bedeutung und Nutzungsfre-
quenz verschaffen (sh. Plane 71 - 73 im Anhang):

- Ausschopfung der Platzpotentiale durch neue Flachenaufteilung
zwischen Parkflachen und Verweilzonen

- Abbau der Dauerparkerblockade und Erhéhung der Parkplatzum-
schlagquote

- Aufwertung ruckwartiger Grundstucksteile und Beseitigung des
Hinterhofcharakters durch Geschéaftserschlieung von zwei Sei-
ten und Gastronomie

- Verbesserung der Grunausstattung und allgemeiner Platzqualita-
ten



